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Vezetdi 6sszefoglalé

A kerékparhasznalat Budapesten ma mar meghatarozé kozlekedési méd, mely nagyban
hozzéjarul a jé hangulaty, élhet8, mobilis és gazdasagilag viragzo véarosok kialakulasahoz.
A kerékparos kozlekedés az élhetd varos alapja. A févaros fenntarthatd véarosi mobilitési
terve, valamint Zuglé kozlekedésfejlesztési koncepcidja is célul tlzi ki a fenntarthatd
kozlekedési mddok elényben részesitését, igy a mindennapi kerékpérhasznalat
népszerUsitését és sziikséges feltételeinek megteremtését. A motorizalt kozlekedés robba-
nasszer( fejlédése és mindent leurald jellege szamos problémaval jar, melyre kézenfekvé
megoldas a kerékparos kozlekedés térnyerésének biztositasa és népszerUsitése

Zuglé Onkorményzata és a Magyar Kerékparosklub egyiittmiikédésében elkésziilt a
Kerékparosbarat Zuglé koncepcid. A koncepcid vizsgélja a kerékpérozas jelenlegi helyzetét
és fejlesztési feltételeit, felméri a kerékparos kozlekedést akadélyozéd tényezSket és ezek
alapjan javaslatot ad a szikséges jovébeli fejlesztésekre. Az elkészilt koncepcid
meghatarozza a kerékparos kozlekedés és az ahhoz kapcsolédd eszkdzrendszer
fejlesztésének éaltaldnos irdnyat, megadja az ehhez szikséges alapelveket, mddszertant,
eszkdzoket és intézkedési javaslatokat.

Cél, hogy Zugléban korra és gyakorlottsagra vald tekintet nélkul barki donthessen ugy,
hogy kerékpérral indul el a napi dolgéra, mert ezt barhonnan-béarhové konnyedén
megteheti biztonsdgosan és biztonsagérzettel, keriléutak megtétele nélkil. Ez a cél
kiterjesztendS a kornyezd keriiletekbd| kerékparral ingézékra is. Altaldnos cél a
kerékpérozas elfogadottsdganak, mindennapi hasznélati ardnyadnak és a kozlekedés
biztonsdgéanak a névelése, a konfliktusok csékkentése.

A "Kerékparosbarat Zugld” koncepcidban leirtak megvaldsitasaval sikeresen novelhetd a
kerékparos kozlekedés aranya, a kerékpéarozas népszerisége.

A koncepci6 jovéképe, célterlletenként

l. Kézlekedési célu kerékparozas

1 A kerékparozéas integréans része a kozlekedési rendszernek. A kerilet Gtjai és
csomépontjai  jol kerékparozhatdak, kialakul az Osszefliggé és hidnytalan
kerékparforgalmi f6halozat.

1 A kerékparos kozlekedés részaranya novekedik, elsGsorban az egyéni gépjarm-
hasznalat kivaltasaval. Kivanatos a 10 %-os részarany elérése 2030-ig, dsszhangban
a févaros célkitlizéseivel.

1 A kerékparforgalmi létesitmények fenntartdasa megoldott.

Il. Szabadidés célu kerékparozas
1 Zuglé életében a szabadidds kerékparozas a mindennapok része, a keriletet atszels
z6ld folyosék kerékparosbarat kialakitasa, a sziikséges infrastruktdra, szolgéltatasok
és feltételrendszer adott.
1 Létrejonnek aszabadidds kerékparozast segité szolgaltatasok, illetve az ezeket
segitd és 6sztonzé rendszerek

lll. Népszerdsités, szemléletformalas-oktatas
1 Erésodik, a mindennapok részévé vaélik a fenntarthaté kozlekedési mddok
népszerlsitése, a tdmogatd és eldnyben részesité szemléletformalads. Az ehhez
szlikséges kampanyok, események rendszeresek - a bevonhaté marketingeszk6zok
felhasznalasaval.
1 Kialakul a partnerségen és egyuttm(ikodésen alapuld kozlekedési kultara.
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1 A gyermek és felnétt oktatas szerves része a kerékpéros kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretek tanitasa.

IV. Intézményi hattér
1 Létrejon a kerékparosbarat 6nkorményzat, megtorténnek a sziikséges szervezeti
atalakitasok, van kerékparos referens.
Rendszeres az egyuttm(ikddés a helyi civil szervezetek és a kertilet vezetése kozott.
A kulsé szereplSk beruhazéasai sordn az dnkormanyzat aktivan és proaktivan képviseli
a kerékparosbarat szempontokat.
1 A viéros telepllésrendezési terveiben, kozlekedési és egyéb (pl. oktatés,
egészségligy) koncepcidiban, konkrét projektjeiben a kerékparozas természetes és
tdmogatott kozlekedési modként, szakszerlen jelenik meg.

1
1

A koncepcid felépitését tekintve harom ol elkilonithets fejezetbdl all:  alapok,
helyzetértékelés és javasolt fejlesztések.

Alapok

A koncepcié nem csak a kerékparforgalmi létesitmények tervezdi szamara készilt, hanem
minden olyan varostervezési, kozlekedési szakembernek, mérndknek, dontéshozdnak és
onkormanyzati tisztviselének, aki munkéja sorén a kézlekedési rendszer alakitdsdban részt
vesz, igy akarva-akaratlanul a kerékparos kozlekedés feltételeit is alakitja. Annak érdekében,
hogy a kilénb6z8 hattértudasu olvasdk betekintést nyerhessenek a szakterilet berkeibe a
fejezetben az alabbi kérdések keriltek kibontasra:

1 Hazai és nemzetkézi kozlekedéspolitikai célok

1 Kerékpérozéshoz kapcsoldédd egészségligyi, tarsadalmi és gazdasagi hasznok

1 Hogyan tehetd kerékparosbaratta egy telepilés?
A kerékparozas és a telepullésfejlesztés kapcsolata
Kerékparosbarat szervezeti hattér megteremtése
Kerékparosbarat athalozat, kerékparparkolas/térolas
Szolgaltatasok
NépszerUsités, szemléletformaléas

©O OO 0O

Helyzetértékelés

A helyzet®rt®kel R munkar®sz felt8rja azokat
k°zl eked®sA tanelminye ldsBites® tsaran kiemelten fontos volt a munka
kozosségivé tétele, a kerliletben él6k és kdzlekedSk véleményének becsatornazésa: on-line
kérdGiv készilt, késSbb kozdsségi férumon vitathattdk meg az érdekléddk az
észrevételeiket. A fejezet az alabbi f6bb teriletekkel foglalkozik:

Kerulet foldrajzi, telepulésszerkezeti adottsagai

Kozelmultban megvaldsult fejlesztések

Forgalmi adatok és utazasi szokasok elemzése

Forgalombiztonsag, kerékparos érintettségli balesetek vizsgalata

A kerllet Uthalézatanak értékelése

Kerékparparkolas / térolas

=A =8 =48 -8 -8 =4
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Osszességében elmondhaté, hogy a keriilet remek adottsdgokkal rendelkezik a kerékpéaros
kozlekedés népszerlsitéséhez és a kozlekedés rendszerében betdltott ardnyanak
noveléséhez. A kerllet nagy része mar ma is jol kerékpérozhatd, azonban tébb olyan
probléma is van, melyek megoldasa létfontossagu:

1 Kerlletet atszel$ forgalmas utak kerékparosbarat kialakitasanak hidnya
Elavult kialakitasu, rossz dllapotu kerékparutak, gyalog- és kerékparutak
Kerlletet hatarold vasutak elvélasztd hatdsa, rossz keresztezési lehetéségek
Gyalogos-kerékparos konfliktusok
Kerékparparkolas / tarolas hianyossagai

T
T
T
T

Javasolt fejlesztések

A feltért problémékra a koncepcié lehet8ség szerint minimélis épitési igényd,
koltséghatékony, a meglévé kozlekedési héldzat kerékparosbarattd tételével jard
infrastrukturalis beavatkozasokat, megoldasi javaslatokat ad.

A koncepcié célja a fontosabb intézmények, nagyobb keriletkézpontok és
tomegkdzlekedési atszéllépontok kerékpéros elérhetéségének javitdsa, amit egy kijeldlt
kerékpérosbaradt féhéaldzat megteremtésével lehet megteremteni. A f8héldzat
jellegzetessége a magas szolgaltatasi szinvonalat biztositd vonzé és biztonsagos kialakitas,
a lehet6 leggyorsabb A-bdl B-be jutast biztositd Gtvonallal.

A f6haldzati elemek mellett meg kell teremteni az Un. kerékpérosbarat alaphélézatot, ami
gyakorlatilag a kerllet Osszes utcdjat érinti. Célja, hogy Zuglé valamennyi utcéja
kerékparosbaratta valjon. Ennek megfeleléen az anyag foglalkozik a laké-pihend 6vezetek
kérdésével és egyiranyd utcak kerékparozok szamara vald kétirdnyusitésaval is.

Komoly gondot jelent a vasuti atjarok hidnya vagy nem megfelel§ kialakitasa, ezért az anyag
az 6sszes meglévs és a jovSben kialakitandd vasuti keresztezéssel foglalkozik.

Elvérés, hogy a fébb forgalomvonzd Iétesitményeknél (lzletek, sportlétesitmények,
kulturdlis intézmények, iskolak stb.), nagyobb csomdépontokban legyen megfelel§ szamu és
kialakitasu kerékpartdmasz. Emellett a koncepcié javaslatot ad B+R parkoldk kialakitédsara a
nagyobb tomegkozlekedési atszallohelyeken, valamint az otthoni kerékpérparkolas
problémaira is megoldast kinal.

Az anyag javaslatot tesz MOL BuBi kézbringarenszer bdvitésére, elsGsorban sziget szer(
lizemre, mely tdbbek kozott az Ors vezér tere, Bosnyék tér, M1 metré végallémas és Zugld
vasutallomas elérhet8ségét javithatna.

A biztonsadgos és vonzd létesitmények megteremtése azonban csak egy lépése Zugld
élhet6bbé tételének. Szemléletformaléd kampanyok nélkil az infrastrukturalis fejlesztések
onmagukban kevésbé valhatnak sikeressé. A kerékparhasznalat elterjedése érdekében
tudatositani és hangsulyozni kell a kerékparhasznédlat elényeit és lehet8ségeit, a
legfontosabb a pozitiv. kommunikacié. A kerékpérozads ardnyanak noveléséhez
infrastrukturdlis  feltételek javitdésa mellett kiemelt hangsulyt kell fektetni a
szemléletformalasra, népszerlsité kampanyokra, az oktatadsi tevékenységekre és a
megfelelS intézményi atalakitasokra is.
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1 Bevezeté - A kerékparozas szerepe és lehetéségei a kortars varosban

1.1 Kerékparozas és telepiilésfejlesztés

A vérosok allanddan fejlédé, valtozd alkotdsok az ember térténelmében. Tikrozik az adott
kor szellemét, vivmanyait, kultdrajat. A kortérs varosépitészet fékuszava az élhetd varos, az
emberi lépték valt, amely az el6z8 paradigma tapasztalataira adott reakcidéként a motorizalt
kozlekedés elényeit és hatranyait vizsgalta felll, és a kerékparos kozlekedésben talalt a
kompakt véros elveihez illeszked§ kozlekedési megoldasra.

A vérosok kozlekedésszervezés altal javithatd problémai

Jelen korunk vérosai vildgszerte hasonlé problémaékkal néznek szembe, amik részben a
kozlekedési szokasainkra vezethetSk vissza. A fold népessége a varosok felé aramlik lehets-
ségeket keresve, ezért a varosok mikodtetése, nagy tomegek elhelyezése és mozgatasa
elsédleges kérdés.

A véarosok ugyanakkor kilonbozd ellatottsagu teriletekbdl allnak, sokszor a funkcidk nem
keverednek kell6képpen, igy a mindennapi élethez sziikséges a kozlekedés. A személygép-
jarmU hasznalat elterjedése lehetévé tette, hogy a véroslakdk tavolabb koltézzenek a
munkahelyUktdl, a vasarlasi lehetéségek tombositve, varoson kivil kapjanak helyet, a
funkcidk elkialoniljenek, hiszen nagyobb téavolsdgok megtehetSek gépjarmivel. Ez szubur-
banizacidhoz vezetett, alvovarosok jottek létre, ahonnan az emberek kénytelenek autéval
ingazni, mert sokszor nem megfelel§ a tomegkozlekedés, és alapveté funkcidok nem
taldlhaték meg a kozelben. Az ilyen varosrészek utcai Uresek, hiszen nincs miért kimozdulni,
ha nincs a kérnyéken latnivald, szérakozasi lehetéség.

A szétterjedt, alacsony beépitettségl véarosrészek nagy terhet rénak a témegkézlekedés
szervezésére, a kozuthéldzatra és a kdzmihaldzatra is a slirl beépitettségli varosrészekhez
képest. A kertvarosokbdl a belvarosba ingadzé gépjarmiforgalom hatasdra a belvérosi
életminéség romlik. Levegd és zajszennyezés, hamar koszolédod, rezgésektdl repedezé
épuletallomany, tulterhelt, romlé allapotd kozutak, parkold autdktdl zsdfolt kozteriletek
teszik kellemetlenné a belvarosban lakék mindennapjait. Sokan erre Ggy reagélnak, hogy a
zajos belvéarosbdl a csendes kertvarosba koltoznek, igy eszkaldlva a problémat.

Kompakt véros, élhets varos

A probléma megoldasat a kiilonb6z8 szakteriletek tobbféleképpen kozelitik meg, a kdvet-
keztetések mégis hasonldak.

A varosépitészet a funkcidk keveredésében, alkdzpontok fejlesztésében latja a megoldast,
ami csokkenti az utazasi igényeket, tavolsdgokat, ami kevesebb autéhasznéalatot ered-
ményez.

A kozlekedéstervezés modvaltasra 6sztondzné az embereket az Gtfellletek Gjrafelosztasaval
és a kerékparos és tomegkozlekedési haldzat olyan fejlesztésével, amely figyelembe veszi a
kilonbozd slirliségi és funkcidju terlletek igényeit. Rovid tavd utazasok esetén érdemes a
kornyezetbarat kozlekedési mddokat, mint a gyaloglds és a kerékpéarozas elényben
részesiteni, hosszabb tévra pedig a tomegkodzlekedés jé alternativa a személygépjarmvek
helyett, akér kerékparos kozlekedéssel kombinalva.

A két megkozelités egymast erdsiti, egyutt mikodik igazén hatékonyan.

A véros jovéjét alapvetéen meghatérozza, hogy milyen hasznédlati mdédokat invital a
kozteruletekre. Ezt pedig az altal teszi, hogy milyen kozlekedési médoknak, tevékenysé-
geknek biztosit teret, a sz6 szoros értelmében. Ha az a cél, hogy a telepiilések kézpontjai

’.

Ujra versenyképes alternativai legyenek egy zoldovezeti csalddi hazaknak, akkor olyan
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tevékenységeket kell az utcara hivni, amik egy hatsé kertben is megjelennének. Biztonsagos
jatékot, csendesebb pihendhelyeket, taldlkozéhelyeket, aktiv kikapcsolddast, kozlekedési
mddokat. Ez akkor tud megvaldsulni, ha a hasznéldk is ugy érzékelik, hogy megfeleléen
biztonsdgos a hely, tisztdbb a levegd, csillapitott a forgalom, beszélgetésre alkalmas a
zajszint. A kozlekedés humanizélasa kéz a kézben jar a vonzd, kikapcsolddasra Osztdnzé
kozterlletek létrejottével, igy segit a varoskdzpontokat szerethetévé tenni, felpezsditi a
varosi életet és ez altal segithet a szuburbanizacié fékezésében.

Zuglé varosépitészeti adottsagai a fenntarthaté kozlekedés szempontjabdl

Zuglé atmeneti helyet foglal el Budapest belvérosa és kertvéarosi teriletei kozott, igy
mindkettd elényeibdl és problémaibdl részesil. A kerileten bellli forgalomvonzd [étesit-
mények és kozosségi kdzlekedési csomdpontok rovid idé alatt elérhetSek kerékparral, és a
belvdros még a Bosnyak térrél is megkozelithetd fél ora alatt. Ezeknek a kozlekedési
igényeknek a kielégitéséhez nincs sziikség gépjarmre, ami lehetéséget jelent arra, hogy a
kertlet megdrizze csendes, természetkozeli kertvarosias jellegét.
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1. ébra: A Bosnyak térrél fél 6ran beliil a térképen jeldlt teriiletet lehet elérni (kerékparral)
(forrés: bikecitizens.net)

PESTERZSEBET

A kerulet egyes terlletei a kornyezé vasitvonalak elvalaszté hatédsa miatt védett, zsédkszer(
pozicidban fekszenek, ami meggatolja az 4tmend forgalmat. Ez elény lehet, ha a gyalogos
és kerékparos forgalmat at tudjuk engedni a vasutvonalakon, és igy a szelidebb, kérnyezet-
barat kozlekedési formak szamara atjarhatova tesszik a keriletet, mig a zajjal és szennyezés-
sel jaré gépjarmiforgalom szamara nem noveljik az atjarhatdsagot. Ezzel elényhoz juttatjuk
a varos szamara hasznos kozlekedési mddokat, mert vonzobb kerékpéarra valtani, ha
kertlSket spérolunk meg a gépjarmuivekhez képest.

A kertvarosias beépitési terlletek jelenleg is j6l kerékparozhatdk, de kerékparosbarat
forgalomcsillapitésra szikség van az autévezetSk megfelel§ sebességvalasztasanak els-
segitéséhez.

A legforgalmasabb Gtvonalak ott helyezkednek el, ahol a kerlletet korllvevd elvélasztd
hatasu vonalas létesitmények (autdpélya és vasutak) atjarhatdak. Ezeken a tengelyeken nagy
az dtmend forgalom. Problémat jelent, hogy az ezen Utvonalak kézelében fekvé utcakat is
alternativ ,menekilé” Gtvonalként hasznaljak a kerlleten autdval atsieté emberek, igy olyan
helyeken is megjelenik az intenzivebb atmend gépjarmiforgalom, ahol célforgalomnak
lenne helye, vagy forgalomcsillapitéssal jol kerékparozhaté Utvonalak lehetnének. Ezeken
az Utvonalakon helyezkednek el a f6bb tomegkodzlekedési vonalak is, metszéspontjaiknal
pedig a varoskdzponti jellegd, funkcidkban gazdagabb teriletek. Sajnos ezekre a helyekre
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jellemzé, hogy a gépjarmi-kozlekedési funkcid uralja a kozterlletek hangulatat, ami nem
vonzd az egyéb tevékenységek szempontjabdl. Tulburjanzd parkolédssal és szinte a teljes
keresztmetszetet elfoglalé egyéni motorizélt kdzlekedéssel nehéz egyditt élni a védtelenebb
kozlekeddknek, igy épp a véaroskdzponti terlletek nem vonzzak a vérosi életet generéld
gyalogos és kerékparos forgalmat - ezért ezek a teriletek jelen formajukban nem vonzdak
ott tartdzkodasra, idStdltésre.

A keriletben gondot okoz, hogy a kiilsé varosrészekbdl érkezék el&szeretettel parkolnak itt
gépjarmuveikkel, hiszen jelenleg ingyenes a parkolas. Bar a népszer(ibb, belvaroshoz kozeli
teriileteken, valamint az Ors vezér terénél ez valtozni fog a kézeljdvében, fontosnak tartjuk
megemliteni, hogy a kozterileteken valé autdparkolds tdmogatésa (a kerileti lakosok
részére) a koztertletek min&ségét rontja mas terileteken is, mas varosi tevékenységek eld|
vonja el a helyet. A gépjarmivel nem rendelkezék szamara nem vehet§ igénybe ez a
kedvezmény, mikdzben a kdzteriletekre mindenki igényt tartana. El6nytelen aranytalanséag
all fenn a vérosi telekdrak és a gépkocsi tarolasra ingyenesen hasznalhaté kozteriletek
kozott.

Zugld szerencsés helyzetben van, ami a kiszabalyozott kozterileteket illeti. Az 1920-as
években széles utcdkat hoztak létre, amit végll nem vett igénybe teljes keresztmetszetben
a mozgd gépjarm(forgalom, a vart fokd motorizacié elmaradt. E helyett az dtlagosnal tébb
helyet vesznek igénybe a parkold autdk, érvényesil az a torvényszer(iség, hogy amennyi
helyet biztositunk a kozlekedés egyes résztvevdinek, annyit el is foglalnak. Az adott tagas
utcak a gépjarmiforgalom szamottevd csdkkentése nélkil is be tudnak fogadni irdnyhelyes
kerékparforgalmi létesitményeket, ezt a lehetéséget az utak felijitdsakor, fejlesztésekor
mindenképpen ki kell hasznalni, kilondsen, hogy ezen utcék a kerékparforgalmi féhalézat
elemeit jelenthetik.

1.2 Kozlekedéspolitikai célok

A nemzetkozi, Eurdpai Unids és hazai kozlekedéspolitika egyik f6 célja a fenntarthatd
kozlekedési modok, koztik a kerékparos kozlekedés népszerlsitése, feltételeinek
megteremtése, fejlesztése - amit a Baldzs Mér Terv és Zugld kozlekedési koncepcidja is
tamogat.

A varosok magasabb népslirlisége és vegyes funkcidju tertletei megkdnnyitik és dsztonzik
a fenntarthatd kozlekedési mdédok hasznélatat, mert rovidebb utazdsokat tesznek lehetévé.
Hogy vonzébba tegyiik a médvaltast, javitandd a tomegkozlekedési kindlat, emellett javitani
kell a gyaloglds és a kerékparozas feltételeit is - emeli ki az EU Fehér kényve. Az Eurdpai
Unids stratégiai dokumentum értelmében a gyalogos és kerékparos kozlekedés
megkoénnyitésének szervesen be kell épllnie a vérosi mobilitds és infrastruktura
tervezésébe, emellett a kombinalt kozlekedés feltételeit is sziikséges javitani, népszer(-
siteni.® A hazai gyakorlatba is kezd beépulni ez az emberkozeli szemléletmdd, stratégiai és
tervezési szinten egyarant.

A Nemzeti Kézlekedési Stratégia kiegészit§ dokumentuma, az Orszagos Kerékparos
Koncepcié és Haldzati Terv (tovabbiakban NKS-OKKHT) foglalkozik az aldgazatot érinté
kérdésekkel. Célja, hogy a kerékparos kozlekedés szamara hosszu tavd, atfogd és kovet-
kezetes iranyelvek fogalmazddjanak meg, melyek a jovébeni fejlesztéseknek a
szinergidjat kell6képpen megalapozzédk és elésegitik a kerékpart mint kozlekedési és
szabadidds eszkdzt hasznaldok szamanak novelését. Mivel a kerékparos kozlekedés verseny-
képességének noveléséhez az infrastrukturélis beavatkozdsok mellett a kerékparhasznaélatot
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tdmogatd mkodési kornyezet kialakitasa is szlikséges, ezért kozlekedéspolitikai, valamint
szamos szemléletformalast, jogszabalyvaltozast célzé6 Osszehangolt intézkedést s
megfogalmaz a stratégiai dokumentum.

LA kerekparos kézlekedést a kézlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet a
biztonsdgos, kényelmes és akadédlymentes kerékparos kbzlekedés feltételeinek megterem-
tésével kell a teljes kbzlekedési rendszerbe integralni.”

Az NKS-OKKHT fébb célkitlizései:

0 Kerékpéros kozlekedés részaranyanak névelése a kozlekedési munkamegosztasban
(modal split).
Kerékparos turizmus feltételeinek javitasa, kerékparos turistdk szamanak novelése.
Biztonsagos kerékparozas feltételeinek biztositésa, balesetek csdkkentése.
Rekreacids kerékparozas és kerékparsport fejlesztése.

O¢ O¢« O«

A vonatkozo Utlgyi miszaki elGiras? az alabbi kozlekedéspolitikai célokat hatdrozza meg:

0 Integralt kozlekedési rendszer megteremtése: A kerékparos kozlekedés feltételei-
nek javitdsa szikséges, melynek érdekében nem feltétlentl Gj kerékparforgalmi
létesitményeket kell épiteni, hanem egy adott terileten a biztonsdgos és vonzé
kerékparosbarat feltételek megteremtése a cél.

0 A kerékparhasznélat részardnyanak novelése: Alapvets célnak tekintendd a tele-
plléseken az egyéni gépjarmiforgalom fokozatos és céltudatos csdkkentése, a
varosi életmin8ség javitdsa a kozdsségi kozlekedés és a kerékparos forgalom rész-
aranyanak novelésével. Kozepes nagysagu  sikvidéki  telepiléseken a
kerékparhasznalat 30-50 %-os, nagyvarosokban 10-20 %-os részarany tekintendd
elérendé kozlekedéspolitikai célnak.

0 Kinalatijelleg megteremtése: A kerékparos forgalom jelentésebb névekedése akkor
varhatd, ha ez a kozlekedési mod kinélati jelleglvé valik, azaz ha a kerékparos
forgalmat a biztonsédgos, Osszefliggd, a varosi ati célokkal 6sszhangba hozott,
folyamatos halézatot alkotd kerékparforgalmi létesitmények rendszerbe szervezet-
ten biztositjak.

0 Kerékpérosbarat kozlekedési rendszer megteremtése: A kerékparos forgalom szer-
vezése soran tett intézkedések akkor tekinthetSk sikeresnek és kerékparosbaratnak,
ha:

0 a kerékparozék a lehets legnagyobb biztonsagban vannak,

0 a kerékpéros forgalom folyamatosan, a leheté legkevesebb megallassal, a
leheté legroévidebb Utvonalon haladva érhet célba,

0 a kerékpérozék a leheté leggyorsabban, kénnyen, akadélymentesen és
kényelmesen haladhatnak a telepilés barmely teriletén,

0 a kerékparozas nincs korlatozva, hanem a feltételei, az Gtpalya, a biztonsagos
parkolas és a kivalé tajékoztatas biztositottak.

0 Akozlekedési mdd szabad megvalasztasanak lehetévé tétele: A kézlekeddk szamara
lehetévé kell tenni azt, hogy a kilonb6zé kozlekedési médok koézil a céljaiknak és
lehetéségeiknek legmegfelelébb kozlekedési mdédot szabadon vélaszthassak meg,
és azokat a lehetd legrugalmasabban kombinalni is tudjak (célszerlien kerékpar és
kozosségi kozlekedés kombinalasa).
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1.3 Akerékparozas tarsadalmi hasznai

A kerékpaérozas:

0 KornyezetkimélS - Nem igényel fosszilis izemanyagot és nem bocsét ki kdros anya-
gokat, nem szennyezi a levegét. Minimalis zajjal jar, ami kedvez a véarosi életnek.
Konnyd, igy az utak és épuletek allagat sem kérositja. A héaztartasok CO; kibocsa-
tasdnak harmada a koézlekedésbdl szarmazik, ezért ez egy nagyon fontos szempont.

0 Egészséges - Az elhizas vilagszerte problémat jelent, sokaknak nem fér bele az
idejébe és a koltségvetésébe a rendszeres mozgés. Kerékparral kozlekedve a
mozgas széles tarsadalmi csoport szdmara vélna a mindennapok részévé, nagyon
olcsén. Ennek nem csak az egyénre nézve van jelentésége, a tarsadalom is
megtakarit az egészségesebb, idésebb korban is mobil emberek éltal.

0 Demokratikus - Kevés befektetést igényls, az egyik legolcsébb, de hatékony kozle-
kedési méd, igy barki szamara elérhets. A gépjarm(forgalomtdl fizikailag elvélasz-
tott kerékparforgalmi létesitmények alkalmasak mozgassériiltek, idés emberek
mobilitasi eszkozeinek fogadasara is, igy igazan inkluziv. megoldast jelentenek. Ezt
az utfellletek Gjraosztasakor is érdemes szem el6tt tartani. Budapesten az utazasok
csupan 35 %-a torténik autéval, ekdzben a varos jelentds részén az Utfellletek arédnya
mégis az egyéni motorizalt kdzlekedésnek kedvez. Erdemes inkabb demokratikus és
szolidaris elven, a gyengébbeket védve kialakitani a kdzterlleteket.

0 Kozosségi - A kerékparon Gl6 ember nincs elszigetelve a kdrnyezetétdl, valamint
alacsony sebességének kdszonhetben részletesebben érzékeli a kornyezetét. Ennek
koszonhetSen egyltt tud mkodni a tobbi kézlekedbvel, interakcidba 1ép vellk,
pozitiv impulzusokat kaphat és adhat. Az utca a taldlkozadsok szintere lesz, ami
megakadalyozza a kiilonb6z8 csoportok elszigetel6dését. Kotédést alakit ki a helyek
irdnt, segiti a bizalom kialakuldsdt, az elfogadast erdsiti. Megakadélyozza a
tarsadalmi csoportok kozotti elidegenedés, széthlzas kialakulasat.

0 llleszkedik a torténelmi varosrészek |éptékéhez - A kialakult varosszerkezet sokszor
nem alkalmas nagy gépjarmiforgalom fogadaséra, e mellett viszont funkcidkban,
ldtvanyossagokban gazdag terilet, igy sok ember szaméra vonzé. Viszonylag révid
tadva kozlekedési igények jellemzik, amire a kerékpéros és gyalogos kozlekedés
jelentenek megoldast.

0 Kis helyigény - A haladas kozbeni kisebb helyigény miatt csokkentheték a
torlédéasok, ezaltal minden egyes kozlekedd profitalhat a kerékparos kozlekedés
népszerUsitésébdl, az is, aki kénytelen autdba ulni.

0 Segiti a tomegkozlekedést - A kerékpar és a kozosségi kdzlekedés kombinélédsa jol
kiegésziti és erdsiti egymast, - legyen sz sajat kerékparrol vagy akar kézbringardl -
a kerékpar segitségével megoldhatd a haztél-hazig utazds. Ha a megalldknal,
alloméasoknal megoldott a kerékparok biztonsdgos napkdzbeni parkoldsa, tovabb
novelhetd a kozosségi kozlekedés utasforgalma.
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3. dbra: Balra- Az dbra j6l szemlélteti, hogy a gépjarmii-kbzlekedés 6nmagaban jelentss terlileteket

foglal el varosainkban (60 ember &ltal elfoglalt teriilet autd, busz, illetve kerékpar esetén)

Jobbra - Egyetlen autéparkold “feldldozasaval” akar 10 db kerékpér parkolésa is megoldhatd
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Biztonsédgos - A kerékpar 6nmagéban ritkdn okoz sulyos baleseteket alacsony
sebessége és tomege révén.

Atjarhato, osszekoét - A kerékparosbarat kialakitast teriiletek &tjarhatobbak a
gyalogosok szamara is, a kerékparral kényelmesen jarhatd kozutak jellemz&en nem
darabolnak fel varosi terlleteket.

Megtéruls - A kerékpérosbarat infrastruktirdba és szemléletformaélasba fektetett
Osszegek jellemz&en tébbszérosen megtérilnek.

1.4 A kerékparozas egyéni hasznai

Ha a biztonsdgos infrastruktira adott, a kerékparozas legfébb vonzereje, hogy egyszerd,
gyors és olcsé.

~

(0]

Gyors és kiszamithaté - Varosi kornyezetben 5 km tévolsédg alatt a kerékpar a
leggyorsabb és - tavolsagtdl fluggetlenil - a legkiszamithatobb menetideji
kozlekedési eszkdz. Ez annak kdszénhetd, hogy a torlédasok kevésbé vannak ra
hatassal.

Rugalmas - Nem fligg menetrendtdl, parkoléhelytél, sokszor az egyiranyl utcdkba
is behajthat ellenirdanyban is, zsakutcak is atjarhaték megfeleld kialakitas mellett.
Szabadsagérzetet nyujt - A kerékparozas kotetlensége miatt nagyfoki szabadség-
érzetet nyUjt, az esetlegesen zsufolt tomegkozlekedési eszkdzokkel szemben.
Elérhetd - A kerékpar koltséghatékony jarmd. Alacsony beszerzési és lizemeltetési
koltsége jelentdsen csdkkentheti a kiadasokat.

Egészséges - Segit olcsén és idGveszteség nélkil beépiteni a testmozgast a
mindennapokba. Alacsony intenzitadsti aerob mozgas, ami kiméli az izlleteket és véd
a keringési megbetegedések és az elhizés ellen. A kerékpérozas, mint a legtdbb
mozgasforma hataséara a szervezetben endorfin termel&dik, ezzel fontos szerepet
jatszik a stressz levezetésében. Munkédba és munkabdl menet nem noveli a stressz-
szintet (vo. torlédasok és parkolasi gondok). Segit a mentalis valtdsban munka és
maganélet kozott.

Kérnyezetbarat - A kornyezettudatos életmdéd része. A kerékparhasznalat nem jar
lokalis kdrosanyag kibocsatassal. Csokkenti a varosok levegdjének szennyezettségét
és a zajterhelést.

Eletérzés, 6romforras - Amellett, hogy kerékparozni 5nmagéban is élvezetes, a fenti
okok hatédséra sokaknadl pozitiv érzelmi kotédés is kialakul a kerékparozassal
kapcsolatban, ami még jobban erdsiti annak hasznossagat.

> Forrés: Press Office City of Munster, Németorszag
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1.5 Gazdasagi hasznok

(@]

A kerékparozas elterjedéséhez komoly gazdasédgi hasznok is téarsulnak, melyek
szamszerUsithetSek. Az Eurépai Kerékpéros Szovetség tanulménya szerint 2010-ben
az Eurdépai Unié 27 tagéllaméban a lakossag 7,4 %-a hasznalt rendszeresen
kerékpart, melynek kdszonhetSen legaldbb 205 millidrd eurdt sikerilt megtakaritani
a fent emlitett pozitiv hatasok és az alacsony externélis koltségek miatt.

0 A rendszeres kerékparhasznalat révén (kozlekedési és rekreacidés célt hasznalat
egyarant) jelent8s egészségligyi kiadasokat takarithatunk meg, mivel a rendszeres
testmozgas jobb egészséglgyi allapothoz vezet, mig a javuld levegémindség
kevesebb megbetegedést okoz.

0 A csokkend tizelSanyag felhasznalas, a csokkend zaj- és leveg8szennyezés tovabbi
gazdasagi elényokkel jar. A kozlekedési dugdkban eltoltott idS jelentds gazdasagi
kiesést okoz, melyet csokkenthet a kerékparos kozlekedés népszerUsitése és ezaltal
a torlédasok mérséklédése.

0 Koppenhagéaban - ahol az ingazas 45 %-a biciklivel torténik - megallapitottak, hogy
minden cstcsforgalomban letekert kilométer 20 eurocent hasznot hoz a
tarsadalomnak és a gazdasagnak, mig az autéval megtett kilométerek 70 eurocent
veszteséget jelentenek.®

0 A fenntarthatd kozlekedési mdodok élhetd koztereket teremtenek, ami jelent8s helyi

gazdasagélénkité szereppel bir. A fejlesztésekkel parhuzamosan javul a kérnyék

életmindsége, felélénkil a helyi gazdasdg (lzletek, éttermek stb. nyilnak),
parhuzamosan az ingatlanarak novekedése varhaté. Szamos nemzetkdzi és magyar
jo példa talalhaté az urb-i honlapjéan: http://www.urb-i.com/world-map

5. dbra: J6 példa: Kolosy tér, Ill. kerlilet. (forras: http://www.urb-i.com/ )

Tovabbi érdekes informacidk a rendszeresen kerékparral kozlekeddk vasarlasi szokasairdl:

0 Huségesebb, gyakrabban jar Uzletekbe, mint a rendszeresen autdval kozlekedd
tarsa.

5 Osszességében tobbet kolt, mert a sok kisebb, am gyakori vésarlas soran tobbet

hagy a kasszaknal.

B&vebben: http://kerekparosklub.hu/bringaval boltba kulfoldi adatok

% Forrés: https://goo.gl/cXBGpd
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1.6 Hogyan teheté egy telepiilés kerékparosbaratta?

Egy telepllés kerékparosbarattd valasanak elsédleges mozgatérugdja az elkotelezett
politikai szandék és az ezt megvaldsitd naprakész felkésziltséggel, megfelelé szakmai
szemlélettel rendelkezd intézményi hattér. Eszkdzei az infrastrukturalis fejlesztések és a
kapcsolédd szemléletformald, népszerisité ,szoft” elemek, amiknek szempontrendszerét,
alapelveit ebben a fejezetben foglaljuk dssze.

Kerékparosbarat telepulések jellemzgi:

0

O«

O¢ O¢ O¢ O¢ O¢ O«

O«

A varosfejlesztés vizidjanak szerves része a kerékparos kozlekedés részaranyanak
novelése.

Minden uticél elérhetd kerékpérral biztonsdgosan, kényelmesen és akadaly-
mentesen, barki is szeretne kerékparra Ulni.

A kozlekedbk egyenranguak, a jarmvezetdk kilonos tekintettel vannak a védtelen
kozlekedSkre: a gyalog és kerékparral kozlekedSkre, idSsekre, gyermekekre és
mozgaskorlatozottakra.

A kerékparral kozleked6k komfortérzete mindenhol megfelelé.

Alacsony a kerékparral kozleked&k baleseti kockazata.

A kerékparos kozlekedés tdmogatott kozlekedési mod.

A kerékparos kozlekedés elényben részesitése jellemzd.

A kerékparral kozlekedSk nem kényszerilnek felesleges kertl&kre az Gtjuk soran.

A kerékparok parkoldsa megoldott, a koézosségi kozlekedés megalldiban és
allomasain megfelels kialakitasd B+R parkoldk vannak.

Kozosségi kozlekedési jarmiveken (helyi és helykozi egyarant) a kerékparok
széllitdsa megoldott.

1.6.1 A kerékparos koézlekedés f6 célcsoportjai

Alapvet&en harom jél elkilonithetd céllal hasznalhatjuk a kerékparunkat:

(0]

Kozlekedési célu kerékparozas

Célja a mindennapi élet kozlekedési igényeinek kielégitése, A-bdl B-be valé eljutés
(pl.: iskoldba/munkéaba jaras, Ugyintézés, bevasarlds, szérakozdhely, sportpdlya,
kozforgalmu koézlekedési megélldhely stb. megkozelitése).

Szabadidds célu kerékparozas

Elsédleges célja a kerékparozas élményének atélése. Jellemz&en természeti
kornyezetben végzett, és/vagy épitett/kulturdlis értékek megtekintéséhez
kapcsolédd, és/vagy egészség-megdbrzési célu tevékenység, amely megvaldsulhat
lakéhelyen beldl, illetve annak kozvetlen kdrnyezetében, tovabba lehet ,turisztikai
célu kerékpérozas”, vagy sport célu kerékparozas.

Turisztikai célu kerékparozas

Specidlisan két hely kozotti, a szabadidét turisztikai céllal eltoltd kerékparozéd altal
végzett tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralds (vandortira, csillagtara),
rovidebb (1-3 éjszakéas) kerékparos utazas, egynapos kerékparos kirandulas (lako-
helyi, kérnyéki, nyaralas alatti kerékparozas) és fogyasztas, koltés kapcsolddik hozza.

Zugléban a varosokra jellemzd kozlekedési célu kerékparozéson tul a Rakos-pataknak
kdszonhetSen szabadidds és turisztikai céli kerékparozas is jellemz8. A Réakos-patak
revitaizacidja utan vélhetéen felélénkil a szabadidds célu kerékparozas a patakhoz két6dé
egyéb szabadidds tevékenységekkel egylitt. A patak revitalizacidjaval a Xlll. kertlet felé a
kerékparral valo atjutds konnyebbé valik, igy a kdzlekedési célt hasznélat is er6sédni fog.
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1.6.2 Kerékparosbarat szervezeti hattér megteremtése

Elsé lépésként kozlekedéspolitikai dontések meghozatalara van sziikség arrdl, hogy az
egyes kozlekedési mdédokat hogyan priorizélja a kertlet, milyen szerepet szan a kerékparos
kozlekedésnek. A késSbbi dontéseket, majd konkrét |épéseket alapvetéen ez hatérozza
meg.

A kerékpéros kozlekedést tdmogatd kozlekedés- és varospolitika célja nem az, hogy a ma
mar kerékparral kozlekeddk igényeit kielégitse, hanem az, hogy az Osszes varoslakd
érdekeit szolgalja. A kerékparozashoz kapcsolédd hasznok miatt az egész varos profitalhat
a kerékparosbarat fejlesztésekbdl. A cél az, hogy mindenki szdmara elérhetévé és vonzéva
véljon a rendszeres kerékparhasznalat. Ennek szellemében nem  oszthatjuk
Jkerékparosokra”, ,tomegkozlekedbkre” vagy ,autésokra” a véaroslakdkat. Kozlekeddkrdl
beszéllink, akik mindig az aktualis uti céljuknak megfelel kozlekedési eszkozt vélasztjak.
Zuglé vezetése felismerte a kerékpéaros kozlekedésben rejlé elénydket. A kévetkezd évek
Utemezett fejlesztéseivel, valamint a jelen haldzati tervben javasoltak megvaldsitéasaval a
kertlet valéban kerékparosbarat varossa valhat.

A mai korszer( vérosi kdzlekedéspolitika igy rangsorolja a kézlekedési médokat:
1. Gyalogos kozlekedés
2. Kozosségi kozlekedés
3. Kerékparos kozlekedés
4. Egyéni gépjarm( kozlekedés

A fenti prioritasi sorrend alapjan a kevésbé koérnyezetszennyezd és az élhetébb varosok
kialakuldsat segité kozlekedési moédok tdmogatésa sziikséges az egyéni motorizélt (autd-)
kozlekedéssel szemben. Javasolt megfogalmazni egy konkrét célt, hogy hany szézalékra
szeretnénk emelni a kerékpéros kozlekedés részaranyat (illetve ezzel parhuzamosan milyen
kozlekedési munkamegosztast kivanunk elérni a varosban). Ennek megfelelen kell a
szervezet human és a pénzlgyi forrasait biztositani a célok elérése érdekében. Budapest
fenntarthatd vérosi mobilitési terve, a Baldzs Mér Terv szerint 2030-ra a kerékparos
kozlekedés részaranya 10 %-ra novelendé.

1.6.3 Kerékparosbarat uthalézat

Véaroson belil alapvetd, hogy minden uticél kerékparral is gyorsan, akadalymentesen és
biztonsdgosan elérheté legyen. Telepliléseken beliil elsésorban nem elkilonitett
kerékparforgalmi létesitményeket kell épiteni, hanem a meglévé kézuthaldzatot kell
kerékparosbaratta tenni. A  kerékpéros kozlekedést segité forgalomtechnikai
megoldasokkal azok az Gtvonalak is alkalmassé tehet8k a kerékparozasra, ahol ma még ez
nehézségekbe Utkozik. Az intenziven beépitett, gépjarmiforgalommal tulterhelt
kornyezetben kilonésen érdemes elényben részesiteni a kerékparos kozlekedést.

Minden egyes utcaban 6néllé kerékparut épitésére sem modd, sem szikség nincs.
Kerékparral ugyanis mindenitt szabad kozlekedni, ahol azt a KRESZ nem tiltja. A
kerékpérosbarat kozlekedési haldzat kialakitdséhoz a cél elsésorban nem U¢j 6nalld
kerékparutak épitése, hanem a meglévé infrastruktira kerékparosbaratta tétele.

A brit kozlekedési minisztérium és a UK's National Cyclists’ Organisation - CTC (az Egyesdlt
Kirdlysag Nemzeti Kerékparos Szervezete) 1997-ben dolgozta ki a kerékparosbarat

7 http://www.ctc.org.uk/
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Uthélézat kialakitédsat célzé beavatkozasok hierarchikus sorrendjét, mely azéta a magyar
tervezési gyakorlatba is beépult®.

A kerékparforgalmi nyomvonalat alkoto létesitmények egy része csak kéltséges épitési
beavatkozéassal valdsithaté meg, ezért a kerékparforgalmi nyomvonalak és hélézatok
kialakitasakor minden esetben meg kell vizsgédlni azt, hogy forgalomszervezési intéz-
kedésekkel, vagy kis kdltségli épitési beavatkozasokkal ki lehet-e alakitani a biztonséagos
kerékparozas feltételeit.”

Meglévé kozlekedési haldzat kerékparosbarat fejlesztésének lépései, sorrendben:

1. Forgalomcsillapitéas
2. Sebességcsokkentés
3. Konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés
4. Utpalya Gjrafelosztésa
5. Onall6 kerékpéarut épitése
6. Gyalog- és kerékparut létrehozésa

A sorrend szerint el8szér a forgalomcsillapitas és sebességcsdkkentés lehetSségeit kell
megvizsgalni, mivel potencialisan ez a leghatékonyabb megoldas a kerékparosbaratta tétel
szempontjabdl (sebességkilonbség csokkentése, pl. sebességkorlatozas, savelhizas,
sebességcsokkentd kiiszob, réazdk, burkolati jelek stb.)

Ezutéan a csomdpontok és mas konfliktuspontok kezelése szlikséges, baleseti gdcpontok
vizsgalata és a konfliktusok megoldasa forgalomszervezési, forgalomtechnikai eszkozokkel
(kiemelt atvezetések, szines burkolat, jelz6ldampéas csomdpont korrekcidja, eléretolt
kerékparos felallohely, kanyarodé savok kialakitasa stb.).

Ha ez még mindig nem ad kielégité megoldast, akkor az utpélya ujrafelosztasa sztikséges.
Ide tartozik az G sdvszélességek meghatarozasa, széles kilsé sédv, buszsav, kozds busz-
kerékparsav, kerékparsav, nyitott kerékparsav kialakitasa.

Indokolt esetben 6nallé kerékparut épitése valhat sziikségessé. Kétiranyl kerékparuat
belterlleten csak ott tdmogathatd, ahol nincs parhuzamos gyalogjarda és/vagy Uttest.
Az irdnyhelyesség belterileten kilénosen fontos.

LegvégsS esetben megoldas lehet a jérda atmindsitése gyalog- és kerékpardtta, ami
belteriileten szintén csak indokolt esetben javasolt. Ebben az esetben is kilondsen fontos
az irdnyhelyesség szem el6tt tartasa.

Elvalasztott, egyoldali, kétirdnyu kerékparut kiépitésére kizardlag akkor kertlhet, kertljon
sor, ha a sorrend szerint magasabb rangi megoldéasok kozil egyik sem valdsithaté meg,
vagy azok bizonyitottan nem hozndk meg a vart elényt a kerékparral kozleked&knek.
Erdemes ugyanakkor elkiilonitett, lehetSleg gépjarmiforgalomtdl tavoli helyen kialakitott
kerékparutat épiteni nagyobb tavolsagok megtételére, akar, mint a varos kerékparforgalmi
f6héldzata, f8bb desztindcidk dsszekotésére, akar mint turisztikai dtvonal.

8 Lasd UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
? Részlet a vonatkozéd UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése mi(iszaki
elSirasbdl
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1. Forgalomesillapitas /

2. Sebességesokkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpélya tjrafelosztisa

5. Onallo kerékparit épitése

6. Meglévo jarda atmindsitése
gyalog- és kerékparutta

2. ébra: Egy meglévé utvonal kerékparosbarét fejlesztésének déntési hierarchidja

A fentiek fényében kénnyen belathatd, hogy nem a kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat terllet nagysaga mutatja meg, hogy egy varos mennyit tesz a fenntarthaté
kézlekedésért.

Tovabbi hasznos tudastarak:

Ox¢

Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az Onkorményzat a kerékpéros kozlekedés
fejlesztése érdekében?'”

Magyar Kerékparosklub: A kerékpérosbarat Uthalézat kialakitasanak eszkozei'!
Utligyi Miszaki El&irés - e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203): Kerékparforgalmi létesitmények

O¢ O«

tervezése

d Osztrdk Kozlekedési Klub (VCO): ,Utak a kerékparozashoz” - Tudomany és
kozlekedés 2/1995™

o Mobile2020 projekt (Kerékparosbarat tervezés és promocié - kézikonyv)'3

6 Tovébbiszakmai anyagok:

http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/szakmai-anyagok

19 A kiadvany elérhetd: http://kerekparosklub.hu/koltseghatekony fejlesztesek
' A kiadvany elérhet6: http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/velemenyek/2015

12 A kiadvény elérhetd: http://kerekparosklub.hu/utak-a-kerekparozashoz-tudomany-es-kozlekedes-
2-1995
'3 B&vebben: http://www.mobile2020.eu/
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1.6.4 Szolgaltatasok

.Elengedhetetlen a véarosi kbz6sségi kbzlekedés j6 minGségl intermodalis kapcsolatainak
kiépitése a vasuti kézlekedéssel a belféldi regionalis és transzeurdpai kapcsolatok magas
szint( biztositasdhoz. Az intermodalis kézpontok esetében az utasbarat és akadalymentes
kialakitas elsérend( fontosségu, szem elétt tartva a B+R és P+R funkcidk kialakitésat is.”'

A kerékpar nem csak révidtavi utazadsoknal lehet j6 alternativa. Akér elévarosi vasuttal
kombindlva az ingdzék belvarosi kozlekedésének is lehet rugalmas kiegészitSje. A
kozosségi kozlekedés csomodpontjaira réhordd kozlekedési ezkdzként is funkcionalhat, ami
a kozosségi kozlekedés szamara is tobblet utasokat jelent. Kerékparral adott idé alatt
lényegesen nagyobb utat tudunk megtenni, mint gyalog (10 perc alatt gyalog kb. 0,7 km
tehetd meg, kerékparral kb. 2,5-3,5 km).

A megszokott kozlekedési szokdsok megvaltoztatdsdhoz tudatositani kell a kozlekedSkben
az U lehetéségeket, a megfelelé eszk6z6k meglétére és informacidra, esetleg tovabbi
elénydkkel valé motivacidra van sziikség.

Annak érdekében, hogy a fejlesztések valéban noveljék a kozosségi kozlekedés
utasforgalmat, a megvaldsitassal parhuzamosan tajékoztaté kiadvany megjelentetésére és
terjesztésére van szlkség. A kiadvany bemutatja a kombinalt kerékparos kozlekedés
elényeit és a helyi lehetéségeket.

.Kerékparozz és utazz tovabb!” (B+R)

A kozosségi kozlekedés megalldihoz olyan kerékpartéroldt célszerl telepiteni, ahol az
6rzés, medfigyelés, illetve a csapadék elleni védelem megoldott. Ha j6 feltételeket
teremtlink, és a hasznalat lehet8ségeirdl tdjékoztatjuk Sket, az emberek szivesen élnek egy
igényes és hasznalhato kialakitasu kerékpartarolasi lehetéséggel. Egy helytelen kialakitasd
térolénak a sokszor kényelmetlen vagy nem biztonsagos kialakitdsa miatt valds kapacitasa
sokkal kisebb, mint lehetne, igy nem is hasznaljak ezeket szivesen.

3. dbra: J6 példa, fedett B+R parkold

Kerékpart hasznalva a munkaba jarék gyorsabban elérik a kézdsségi kozlekedés megalldit,
ezzel pedig jelent8s id6t takarithatnak meg. A kombinalt utazasok tdmogatdsa Zugld

esetében a forialomcsillaiftott lakéteruletekrdl a témeikézlekedési csoméiontokra vald

R®szl et a Nemzetk©°zi K°zleked®si Strat®gi 8b- I
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